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]anus Systems
Experto

ventajas

JANUS SYSTEMS ES LA EMPRESA ESPAN OLA QUE DISPONE DE UN SISTEMA EXPERTO EN LA
SEGURIDADY LA EFICIENCIA ENERGETICA DE LOS BUQUES. SU SISTEMA JANUS YA HA SIDO
PROBADO EN MAS DE 90 BUQUES EN SU ANTERIOR VERSION'Y EN VARIOS EN LA NUEVA
VERSION, QUE YA ESTA FUNCIONANDO EN SU TOTALIDAD (CON TODOS LOS MODULOS),
POR EJEMPLO EN EL BUQUE SARMIENTO DE GAMBOA, PERTENECIENTE AL CSIC.

anus Systems integra en un solo sistema todo
lo referente a un calculador de carga clasico,
mas lo referente a un controlador de eficiencia
energética, y ademas se complementa con el
retorno seguro a puerto para Buque Intacto y
Averiado.

El retorno seguro a puerto con el buque intacto con-
trola en tiempo real (dindmico) la escora, trimado y
estabilidad intacta, con la regulacién de los tanques
antiescora (si los lleva). Controla también la resonan-
cia paramétrica y/o orzadas, con la regulacién del
tanque estabilizador (si lo lleva); y las olas altas y/o
navegacion en la cresta de la ola
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Direccion viento 100,56 ¢
Velocidad viento m
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Con el buque averiado el sistema de retorno
controla la escora, trimado y estabilidad en ave-
rias, con regulacién de los tanques antiescora
(silos lleva).

La reglamentacién exige para buques de pasaje que
se analicen los posibles escenarios de averias, se eva-
lue la severidad de los dafios, y se calcule la posibili-
dad de que el buque pueda retornar a puerto por sus
propios medios o bien con auxilio externo, y ello so-
lamente es capaz de calcularlo y confirmarlo un Siste-
ma Experto en la Seguridad del Buque. No es exigible
para otros tipos de buques, pero se prevé que este ca-
mino se recorrera pronto.
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El Sistema Janus cumple con la nueva normativa co-
munitaria (Regulacién de la UE 2015/757) sobre Efi-
ciencia Energética y Control de la Emisién de Gases

de CO2, de obligado cumplimiento a partir del 1 de
enero de 2018 para todos los buques en viajes hacia,
desde y entre puertos de la Unién Europea. Las na-
vieras tienen que disponer de un plan de vigilancia
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antes del 31 de agosto 2017 para cada uno de sus bar-
cos, y controlar e informar de su eficiencia energética
y de la cantidad de CO2 emitida. La recoleccién de
datos se iniciard en funcién de cada viaje desde el 1
de enero de 2018, y una vez que los datos son verifi-
cados por una entidad independiente se envian a una
base de datos central de la UE, quién los publicara
para cada buque.

Es pues es una herramienta operativa que permite
ahorrar combustible con un uso activo de la misma,
minimizando los costes totales de energia de los bu-
ques individualmente y también de flotas enteras.
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% de Potencia

Con esta herramienta, la dotacién del barco puede vi-
sualizar en el puente de mando el consumo instanta-
neo de combustible y todos los parametros que influ-
yen en el mismo, y en consecuencia optimizarlo se-
gun las condiciones de navegacién de cada momento.
Incorpora un modelo de consumo especifico para ca-
da buque, lo que permite ademads estimar con preci-
sién la cantidad de combustible que va a utilizarse en
una ruta concreta, permitiendo evaluar consumos de
practicas operativas alternativas. Cuenta con las ven-
tajas de su bajo coste y de ser aplicable a todos los ti-
pos de buques. En un buque, el conocimiento de
cuanto combustible se gasta, cuando y por qué
es un requerimiento basico que permite llevar
a cabo actuaciones de eficiencia energética efi-
caces y enfocadas al caso especifico.

Por todo ello, el sistema estad disefiado para con-
trolar e indicar el valor éptimo de el/la: trimado
dindmico, escora dinamica, velocidad del bu-
que, rumbo del buque, paso de la hélice (si es
variable) o bien paso de los alabes del voith,
energia consumida en propulsién, energia con-
sumida en habilitacién, energia consumida en
equipos auxiliares, energia consumida en ilumi-
nacién, energia consumida en el resto, consumo
total de combustible/s, eficiencia energética, in-
dice EEOI y emisién de gases CO2 (por viaje y
por periodo tiempo).
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e Emergencia:

El Sistema Janus realiza el seguimiento global
del buque, utilizando los indicadores exigibles
por la normativa comunitaria anteriormente ci-
tada, tanto por viajes como por periodos de
tiempo (mensuales, anuales, etc.).

Con el seguimiento en la nube, todos los datos
generados a bordo se transfieren a la misma pa-
ra desde tierra realizar una evaluacién compa-
rativa y gestionar las cargas, consumos, emisién
de gases de CO2, incidencias, etc.

Ademads, de este sistema, Janus Systems también
dispone de un sistema similar para buques de
guerra denominado Simbad, y que en su versién
antigua lo ha elaborado para el portaaeronaves
Principe de Asturias (ya de baja).®





